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Mensagem do Cockpit

Carlos Tomaz - Presidente Vintage Aero Club

Antes de mais nada, um sincero pedido de
desculpas pelo atraso na saida regular da
nossa newslefler HANGAR TALK. Apostamos
este ano numa forma mais concreta de comu-
nicar as novidades e curiosidades da histéria
da aviagdo, com 4 ndmeros anuais, anteci-
pando cada estagdo do ano. Assim, neste
nimero de Primavera temos algumas novida-
des, pela forma, que fentamos ser mais sim-
ples e mais facil de digerir pelo leitor. Depois
porque o tema de capa é o Aero Club de
Portugal, entidade centendria em Portugal,
que procura ao longo da sua longa histéria
divulgar a aviagdo no nosso pais. Além de

conhecer um pouco das suas actividades,

vamos fambém abordar a sua ligagdo ao
aerédromo municipal de Cascais.

Vamos ainda dar a conhecer alguns projec-
fos de restauro a decorrer, salienfando o
DeHaviland DH44 Comet Racer, cuja histéria
se cruza com a base aérea de Sintra em
1922, e que hoje tem planeada uma recupe-
racdo para condicdes de voo, a cargo da
Comet Racer Project Group.

Damos espaco fambém ao nosso projecto
PHA - Patriménio Histérico Aerondutico - que
prefende ser um polo de concentracdo de
toda a histéria da aviagdo em Portugal. Nu-
ma das fases previsias, vamos coordenar um
conjunto de entrevistas para meméria futura,
de algumas personalidades de reconhecido

valor aerondutico. Muito recentemente, estive-

AEROGRAMAS

Caramulo Motor Festival

Carlos Tomaz

O VAC foi convidado a participar no Caramulo Motor
Festival, organizado pelo Museu do Caramulo. A longa
relacdo que existe enfre o Caramulo e o VAC proporcio-
nou a presenca do Cessna C140, com duas passagens
& vertical da vila do Caramulo. Os dias deste evento
contém corridas na famosa rampa do Caramulo, exposi-
¢do de todos os fipos de veiculos moforizados, palestras,
expositores e oportunidades de visitar o préprio Museu,

com a sua Unica colecdo automével. A nivel aerondutico,

Special $-2B do Luis Gargdo.

o Museu do Ar esteve presenfe na exposicdo esfdfica

Ana Rita Marques e Carlos Tomaz, os participantes VAC no Caramulo Motor Festival

Aérospatiale Alouette Il em exposicdo - Carlos Tomaz

enquanto o espectdculo aéreo esfeve a cargo do Piffs

O Cessna 140 em Coimbra para reabastecimento - Carlos Tomaz

mos & conversa com Isabel Rilvas, que parti-
lha algumas das memérias da primeira paro-
quedista mulher em Portugal.

Aproveito também, em nome de todos no
VAC, para dar as boas vindas aos novos
sécios que espero ajudem a nossa organiza-
¢do a voar mais alto.

Em relagdo ao projecto do CVAC - Centro
Vivo de Aviagdo Cléssica -, projecfo vence-
dor do orcamento participativo em Cascais
em 2019, para o qual contribuiram milhares
de vofos anénimos que agradecemos profun-
damente, cabenos salientar que o projecto
passou uma fase criica de preparagdo, que
vai levar em breve, ao concurso publico e

sua construgdo. Mantenham-se & escuta e

boas leituras.
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AIRSHOWS

Portugal Air Summit - Oeiras

Jorge Sousa

Supermarine Spiffire “Spirit of Exefer no aerédromo de Cascais para voo de demonstragéo na Baia de Cascais - Jorge Sousa

Na sequéncia do evenfo realizado em Ponte
de Sér, de 13 a 16 de Qutubro de 2022, a
organizagéo do Portugal Air Summit, em
parceria com a Camara Municipal de Oei-
ras, em boa hora entenderam alargar o &mbi-
to do evento & zona da Grande lisboa, orga-
nizando um festival aéreo na zona ribeirinha,
com grande sucesso e enorme assisféncia em
ambas as margens. Uma experiéncia sem

qualquer dovida a repetir.

Piloto do Spiffire “Spirit of Exefer” - Jorge Sousa

O Vinfage Aeroclub, apds uma relevante e
animada participagdo durante fodo o evento
em Ponte de Sér, teve a seu cargo, em cola-
boragdo com o Aerddromo Municipal de
Cascais, o apoio logistico e operacional, em
terra, as aeronaves e respectivas Tripu|or;ées,

que participaram no festival aéreo (apoio em

refeicdes, abastecimentos — com o inenarrd-
vel autocolante AVGAS 100 (I!11) - e peque-

nas operagoes de manutencdo).

Parelha de Yak 52 da equipa YakStars - Jorge Sousa

Enfre as aeronaves presentes estiveram os
britanicos da Team Raven com os seus RV-8,
a patrulha dos Yaks-52 com pilotos portugue-
ses e espanhdis, o Sukhoi SU-31 (ECHGL), o
laser Z200 (ECXPQ), o novel Extra EA

330SC (DECYZ), o Cessna Skymaster 337G
[EC-MYM| e o grande desfaque, tdo raro por

esfas paragens, para o Supermarine Spiffire

Cessna Skymaster 337G da Fundacién Aerondutica Anténio

Quintana - Jorge Sousa

Foto de familia da Fundacién Anténio Quintana e Vintage Aero Club

HF Mk. IX(GBRSF), tripulado por Neil Parkin-

son.

De salientar ainda a gentileza da tripulagdo
do Skymaster dos nossos “velhos” amigos da
Fundacién Antonio Quintana, de Cuatro Vien-
tos, que disponibilizou um lugar para que um
elemento do Vintage (no caso a associada
Ana Rita) fivesse a oportunidade de viajar
desde Ponte de Sér até Cascais, experiéncia

certamente inesquecivel.

Team Raven - Jorge Sousa

Apds a descolagem e a participagdo no
festival aéreo, algumas aeronaves regressa-
ram ainda ao Aerédromo Municipal de Cas-

COiS, para reobosfecer e rumarem aos Sseus

destinos.

- Pedro Nunes

O Vintage Aeroclub, para além do prozer
pessoal dos seus elemenfos intervenientes,
congralula-se por uma vez mais, ter merecido
a confianga de uma entidade organizadora
para ser parfe de um evento aerondufico. E,
nunca é demais referir, que enquanto partici-
pévamos nesta actividade, olhdvamos e vio-
mos do oufro lado da pista, o local onde vai
nascer o nosso Centro Vivo de Aviacdo Clds-

sica.

www.vintageaeroclub.org



AIRSHOWS

Portugal Air Summit - Ponte de Sor

Miguel Coelho

A participagdo do Vintage Aero Club na
edicdo de 2022 do PAS (Out12-15), teve

um formato inovador face a edicdes anterio-

res.

O Stand/Bar do VAC decorado com os diversos eventos com
participagdo VAC - Miguel Coelho

Apbs um periodo de auséncia devido & pan-
demia o regresso ndo podia fer sido mais

QuSpICIOsO.

Nesta edigdo o VAC marcou presenca com
um stand posicionado na drea de “food
court”, junto da réplica do Fairey llID construf-
da pelo nosso amigo Valter Santos para assi-
nalar o centendrio da 1° fravessia aérea do
Afléantico Sul por Sacadura Cabral e Gago
Coutinho.

O stand, de dimensées generosas, foi deco-
rado com elementos do clube, como fotogra-
fias e o nosso logotipo em grande destaque,
aos quais se juntaram alguns elementos aero-

nduticos, a maior parte dos quais também

cedidos para o efeito pelo Valter.

Os aviadores Pedro Nunes e Miguel Coelho prontos a seguir as
pisadas de Gago Coutinho e Sacadura Cabral a bordo do Fairey

Este espago, para além dum ponto de divul-

gagdo do VAC e venda de merchandising,

il

Dakota Talks com Luis Garcdo

funcionou  simullaneamente um bar, o que
nos permitiu gerar receifas, tGo importantes
para a vida do club em especial actualmente
em que preparamos para dar inicio & concre-
tizacdo do CVAC, com o inicio da constru-

¢do do nosso hangar que esperamos arran-

card em breve.

Detalhe de um dos Yak 52 dos Yak Stars - Miguel Coelho

Néo serd exagero dizer que a nossa partici-
pagdo foi um sucesso, ndo apenas pelas
receitas geradas, mas também pela visibilida-
de e noforiedade positiva que conseguimos
obter na interacdo criada com os visitantes
0o organizar fodos os dias pequenas pales-
tras, de 30 minutos, mini "Dakota Talks” so-
bre temas da aviacdo, com a generosa parti-
cipagdo de diversos aviadores presentes no

evento.

Este enquadramento e conjunto de iniciativas
tornou o espago do VAC num polo de afra-

cGo de entusiastas da aviacdo, aviadores e

FIDELI>ADE

SEGUROS DESDE 1808

LOJA OLIVAIS
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ndo aviadores, de todas as idades, dos 8

aos 88 anos, num ambiente de verdadeiro

espirito aerondutico.

Sipffire “City of Exeter” - Miguel Coelho

No que respeita as “Dakota Talks”, tivemos
os seguinfes participantes e temas: Valter :
Santos (Fairey D), José Brito (Piper Super
Cub), Luis Gargéo (Pitts Special), Lufs Santos
[AeCP), Tiago Correia (Yakstars), Neil Parkin-

son (Spitfire MK.IX).

;. . ; Cockpit do Spiffire “Spirit of Exeter” a estrela do evento - Miguel Coelho
Este mesmo Spiffire foi também um dos pon-

fos de interesse que o VAC dinamizou ao Dia da FOI'S.'«a Aérea - Base Aérea de Beja

Anténio Sousa

longo dos varios dias do evento ao realizar ] )
No dia 3 de Julho de 2022 a Forca Aérea

diversos “walkarounds”, com pequenos gru- ) _ .
Portuguesa realizou um Festival Aéreo e uma

pos de visitantes.

Exposicdo Estatica de Aeronaves na Base
Aérea n°11 em Beja como parte dos festejos
do 70° aniversario deste ramo das Forcas

Armadas em Portugal. o
O momento do embarque - Anténio Sousa

Da parte da manhd assistivse & largada de  J& depois do almogo, a partir das 14h,
paraquedistas, a baptismo de voo em C-130 deuse inicio ao Festival Aéreo em que
“Hercules” e a demonsiracoes aéreas nomea-  participaram as patrulhas acrobdticas Frec-
damente dos helicépteros EH-101 “Merlin” e ce Tricolori de lidlia, a patrulha ASPA de
AW TOMKIl “Koala” numa demonstracdo da  Espanha e a patrulha “la Marche Verte” de
fomada de uma drea ocupada em conjunio  Marrocos. Houve ainda espago para de-

com forcas ferrestres, um F-16M e um Airbus ~ monstragdo  de  Eurofighter  Typhoon do

SEGURO PETS 3 . . g
kY A340 da Hi Flv. Reino Unido, de F-16M da Bélgica, de
SEGURO DURANTE 4 : !

TODAAVIDA.

FIDELIDADE

SEGUROS DESDE 1808

Eurofighter  Typhoon de Espanha, dos
Flying Bulls e de um Embraer KC-390 do

Brasil. Para terminar uma parelha de F-

16M portugueses.

A afluéncia do publico foi enorme, demons-

frando o  interesse  das  pesso-

LOJA OLIVAIS

Os sécios Ana Rita Marques e Anténio Sousa fiveram a oportunidade
de dar uma voltinha de C130 - Anténio Sousa

as pela aviagdo.

www.vintageaeroclub.org 5 I
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Comandante ]orge Telhada

Isa lopes

Jorge Telhada Simdes ¢ mais uma daquelas
personalidades da aviagdo nacional com
quem dé& gosto ter uma conversa. Tal aconte-
ceu recenfemente com o VAC, ao abrigo do
projecto do Pafriménio Histérico Aerondutico,
com o qual pretende promover a histéria da
nossa aerondufica.
Jorge Telhada Simdes é natural de Figueird
dos Vinhos e sempre foi um apaixonado da
lavoura, mas o interesse pela aviagdo apare-
ce afravés de um professor, que o recomenda
para prestar provas para piloto militar. Assim,
m 1952, apds a inspecdo médica na Aju-
da, em Llisboa, é colocado em S. Jacinto,
Aveiro, para a sua instrugdo inicial. Numa
altura em que ainda havia uma aproximagdo

com a Aviagdo Naval naquela base, Jorge

. ~
-
e N

Simodes

Simdes teve o primeiro contacto com as aero-
naves Fleet F10 e DH Tiger Moth. Foi neste
dltimo modelo que foi largado e ferminado @
sua qualificagdo inicial, foi colocado na Base
Aérea N1, em Sintra, para a adaptagdo ds
aeronaves avancadas. E entdo largado em
North American Té Texan, tendo sido um dos
melhores classificados da turma. Por necessi-
dades operacionais, é qualificado como
instructor, fungdes que manteve durante os
seguinfes 8 anos. Ao longo desse tempo, foi
autorizado a dar também formagdo aos pilo-
fos civis do Aero Club de Portugal, que usava
a mesma base aérea para os seus voos.
Chegou a usar inclusive, os DH Tiger Moth
do AeCP para voos de avaliagdo de candi-

datos para a aviagdo militar.

Em Piper Cub, Sintra, 952 Cte. Jorge Swmoes

Foi também neste periodo, que conseguiu
voar fambém Curtiss SB2C Helldiver, Piper
Cub, DH Vampire e Miles Martinett. Esfe
Gliimo era usado para reboque de mangas-
alvo para a artilharia oérea, que practicavam
na zona da costa de Cascais. Apds acidente
com um T6 na base aérea de Sinfra, no qual
evita no dltimo instante uma escola, tem um
periodo de recuperacdo e é depois fransferi-
do para a escola de multimotores, junto com
o curso de oficiais. A formacdo inicial foi na
Base Aérea N3 em Tancos, com Douglas
C54 Skymaster e mais tarde Douglas DC3
Dakota.

Com as hostilidades em Africa, é colocado
em Angola, na esq. 91 e voa missdes de

ataque em lockheed P2V5 Neptune.

4=
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Regressa a Portugal ao fim da primeira comis-
sdo de servico, ocuparse com varias activida-
des de voo, principalmente em Max Holste
Broussard. Durante 3 meses, faz uns voos em
Cabo Verde num Avro Anson, onde acaba
por ser informado da apresentagdo para a
segunda comiss@o de servico, desta vez em
Mogambique. Ai esteve aos comandos de
aeronaves de fransporte, como o Nord No-
raflas e DC3 Dakota.

Com duas comissdes concluidas no Ultramar,
decide dedicarse & aviacdo civil. Entre vé-

rias oportunidades, voa para o Sr. Champal-

[

Vintage Aero Club coordenou o restauro des-
te avido, entre 2013 e 2015, tendo actual-
mente pinfadas as cores da DGAC e da TAP,
actual proprietaria do avido. Foi com esta
aeronave que a DGAC inaugurou o aeropor-
to da Horta, em Abril de 1971, com Jorge
Simdes aos comandos. Com o papel de
examinador, tira ainda a licenca de helicop-
tero na Bell, no Texas, EUA. J& em Portugal,
complementa a formacdo de helicdpteros em
Santa Cruz, no Aérospatiale Alouette Il.

Jorge Simdes esteve ainda envolvido, junto

com o Cte. Vargas e o Conde Monte Redl,

G
. ‘. v

Como Director da Escola de pilotagem do AeCP - Coleccéo pessoal Cte. Jorge Simées

limaud num Cessna 310, ainda que mais
tarde tenha tirado também a qualificacdo de
Dassault Falcon 20. A longa relagdo com o
AeCP é também fortalecida, com a instrucdo
de alunos civis dessa instituicdo. Relembra
ainda que muitas vezes, saia de um avido e

entrava logo noutro com o aluno seguinte.

Foi confratado para a Diregéo Geral de Ae-
ronautica Civil, como piloto verificador. Tal
aconfeceu porque finha sido adquirido uma
aeronave DC3 Dakota e era preciso alguém
com experiéncia de voo nessa mdéquina.
Com essas fungdes, chegam a passar pelas
suas m&os muitas das seguintes geracdes de
pilotos. Na DGAC, voa toda a frota da aute-
ridade, desde Beechcraft T34 Mentor, Ces-
sna e Piper. O Dakota da DGAC tinha o
regiso CSDGA, estando actualmente em

exposicdo no Museu do Ar, em Sintra. O

na escolha do local do futuro (actual) aerd-
dromo de Cascais. Existiom 2 opgdes junto &
vila de Cascais, uma junto ao hipédromo e
outra junfo & Torre. A que acabou por ser
seleccionada  corresponde & actual, onde
com o apoio do Conde Monte Real, se pre-
parou um terreno, consiruiv uma placa, han-
gor e restaurante, que ainda hoje existe. Esta
pista funcionou ininterruptamente até cos dias
de hoje, excepto num perfodo onde a pista
foi asfaltada, e durante o qual a frota do
AeCP migrou para a Base Aérea de Sintra,
para dar confinvidade da operacdo de voo.
As aeronaves eram Auster de 2 e 4 lugares,
e também DH Tiger Moths. Um destes era o
famoso gargalhadas, de registo CS-AAA,
neste nimero da Hangar Talk a fazer honras
de capa. Voou ao servico do AeCP alguns

anos, tendo-se danificado num acidente.

Preparando um voo em T6 - Texan, Sintra Anos 50 - Cte. Jorge
Simdes

Para dar continvidade & j& longa carreira de
instructor, aceifa o convite e passa a director
da escola de pilotagem do AeCP.

Ao longo dos anos foramlhe conferidos vé&-
rios prémios e homenogens, como o Prémio
AeCP em 2016. Com a continuidade destas
enfrevistfas e com o infito de enriquecer o
Patriménio  Historico  Aerondutico, o VAC
assume um dos seus pilares fundamentais, a
promogdo da histéria da Aviagdo. Obrigado
ao Cte. Simdes pela amabilidade em nos

receber, assim como a doogdo de alguns

livios de importancia histérica.

Jorge Simées em entrevista a Isa Lopes e Carlos Tomaz

www.vintageaeroclub.org
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Restauro

O Restauro do Comet Racer

Carlos Tomaz

A historia do De Havilland Dh88 “Black Magic”
tem uma forte ligagdo a Portugal, mas nos dias de
hoje, o grupo Comet Racer Project Group fem a

cargo o restauro para condigdes de voo.

Primeiro, ha-que referir a histéria que levou o Sr.
Ceoffrey De Havilland a contruir este modelo.
Estavamos em 1934 e as corridas aéreas estavam
no auge. Vdrios paises consfruiram aeronaves que
permitiam ir mais longe e mais répido, quebrando
recordes ao longo dos anos. Para evitar que o
Reino Unido fosse ultrapassado  tecnologicamente
por outros paises, havia que apostar nestes eventos

aeronduticos.

Assim, para responder ao explosivo interesse publi-
co da corrida MacRobertson, enfre a Inglaterra e a
Austrdlia, um conjunto variado de paises partici-
panfes foma iniciativa e inscrevemsse. Primeiro os
americanos, com um Boeing 247D e um lambert
Monocoupe 145, depois os europeus com Dou-
glas DC2, Airspeed As.5 Courier, Desoutter Mk,
Miles M.3 Falcon, Fairey IlIF, Pander S4, B.A.
Eagle, Aispeed As.8 Viceroy e Fairey Fox I. Os
australianos  concorreram  com um DHB80  Puss
Moth, Fairey Fox | e lockheed Vega, e os neoze-
landeses com um Miles M.2F Hawk Major e um

DH89 Dragon Rapide.

Com um elaborado plano de publicidade, s@o
construidos 3 modelos DH88, que participam na
corrida, com os nomes de Black Magic/G-ACSP),
Grosvenor House (G-ACSS) e The Green One (G-
ACSR). A corrida acaba por ser vencida por A.
Scott e T. Black com o G-ACSS, tendo o DH Black
Magic ficado pelo caminho e inclusive, cedido
pecas para oufro participante, em  Allahabad,

India. Os pilotos deste avido eram Jim Mollison e

AirHistory.net

Amy Johnson, conhecido par de aviadores, que
bateram recordes atrés de recordes de voos de

longa duragdo, nos anos 30.

Com a corrida ferminada e sem capacidade de
manter o avido Black Magic, este acaba por fer
como destino Porfugal, através do projecio do
aviador Carlos Bleck, pretendendo levar o avido
no primeiro voo civil ao Brasil, promovendo o

enconfro de ambos os paises. Sob o alto patrock-

8
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nio do governo da época, o agora rebaptizado
"Salazar” e com matricula CS-AA], sofre um aciden-
te logo na descolagem para essa aveniura, na

base aérea de Sintra, em 1935.

Apesar de planos da sua recuperagdo ferem sido
abordados, na verdade é que o avido desaparece
dos registos, até ser levado para o Reino Unido,

em 1979,
O restauro

O Aero Club de Derby cria o Comet Racer Project
com o intuito de o colocar em condicdes de voo.
Para tal é criado uma oficina com o nome de Amy
Johnson, com o apoio da Aispeed Aviation. Os
restos originais do avido ndo tem qualquer registo

de voo deste 1939.

I W TR
Aié agora, o projecto feve lenfas evolugdes. Em

termos de fuselagem, foram ¢ aplicados alguns
confroles de motor, algumas manefes no cockpit e
ponfos para cinfos de seguranca. Todos planos
das superficies de controlo de voo foram cobertas
com nova tela, assim como colocados confrapesos.
As asas foram colocadas em plataformas e foram

trabalhados fodos os componentes estruturais de

Restauro

madeira, assim como os suportes dos motores
Gipsy Queen 30. Esfes 0ltimos serdo aproveitados
de um conjunto de 3, com ainda 2 mais para
suporte de pecas. O grupo de restauro tem ainda
3 hélices para aproveitar, carenagens, e os muito
importantes desenhos técnicos. Os trabalhos tém
sido feitos em oficina prépria, com apoio de enge-
nharia local, da autoridade de aviacdo civil e da

LAA (Light Aircraft Association).
Qutros sobreviventes

O DHB88 mais conhecido é o G-ACSS Grosvenor

House, completamente restaurado na cor vermelha

www.vintageaeroclub.org




original, e que pode ser visto frequentemente nos
eventos da Shuttleworth Collection, no Reino Unido.
O terceiro DH88, menos conhecido, G-ACSR é o
Green One, mais farde registado como F-ANPY e

desaparece dos registos em Etampes, Franca, em

Restauro

1940. Dois outros modelos foram construidos e
registados em Franca, mas desapareceram ao

longo dos anos, um em Istres e o outro no Suddo.

Para além destes originais, podemos ver réplicas

em condicdes de voo no Reino Unido, Estados

Unidos da América e Nova Zelandia. Um dos
modelos estd a cargo do DH Museum, que prefen-
de ser ufilizado para eventos de promogdo da

histéria da aviagdo.

CURSO ATPL(A) \PILOTO COMERCIAL

5 RAZOES PARA ESCOLHER O IFA

CERTIFICAGAO EASA ATO
25 ANOS DE EXPERIENCIA
2 BASES EM PORTUGAL
AVIOES DE NOVA GERAGCAO
SIMULADOR AVANGADO

+
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O DH-88 Comet a escala

Paulo Pereira

Para quem ficou empolgado com o fema
desta edicdo relativo ao restauro do DH-88

Comet, porque ndo fazer uma réplica & esca-
lal?

Deixo aqui algumas dicas para quem se qui-
ser aventurar na construcdo de um modelo &

escala deste icénico avido.

Existem, vérias marcas que reproduzem o DH-
88, irei referir as quatro que serdo mais fé-
ceis de encontrar no mercado.

Na escala 1/72, comeco por referir o bem
conhecido kit da Airfix. A dltima edicdo data
de 2014 com a versdo “Grosvenor House”
mas mais uma vez trata-se de uma caixa
nova, para os Unicos moldes existentes desta
marca ja de 1957.

A qualidade do kif, esté de acordo com os
seus 66 anos de existéncia, moldagem me-
desta e com poucos defalhes, poucas pegas,
montagem fécil, ideal para o modelista inicio-
do ou menos exigente.

DE HAVILLAND DH.88 COMET
A edicdo de 2011, disponibiliza o mesmo

kit, mas com os decalques da versdo “Black
Magic”.

Este kit, encontrase com alguma facilidade,
quer no mercado local, que online.

PRESENTS

IRLYRIRD
caLs

Kit Number
WK7201 1

K
et
2

1/72 temos a marca

DI.88 Comet CS-AA
SALAZAR
with resin interior,
vac-formed canopy and
custom decals

Ainda na escala
Whirlybird. Esta ndo é propriamente uma
marca de kits, mas sim uma empresa que
junta um kit de outra marca, com alguns me-
lhoramentos em resina e fotogravados, junta-

mente com decalques para diferentes verses.

Neste caso, existe um set para melhorar e

Modelismo

) ~ " "
recriar a versdo portuguesa “Salazar” com

base no kit da Airfix.

Néo é tdo facil de encontrar no mercado

local, mas serd possivel ainda encontrar dis-
p

ponibilidade em algumas lojas online.

Pz rlz iz Dl 35 o
model

1/72 scale resin kit for enperienced modelers SBS7004

www.shsmodel.com

Como dltima opgdo na escala 1/72, temos
a marca hingara S.B.S. Model que oferece
o melhor kit deste modelo, nesta escala.

Trata-se de um magnifico modelo em resing,
com alguns defalhes em metal, sendo que na
caixa ‘Black Ones’, sao disponibilizados os
decalques para as versdes “Black Magic” e
Salazar”.

Sem divida, uma excelente opgdo para o
modelista mais experiente e exigente, com
um Unico sendo, o pre¢o menos apetecivel,

i& habitual em modelos totalmente em resina.

Disponivel mais facilmente, em lojas online.

Por fim, uma opgdo para quem prefere a
escala 1/48.

A empresa MikroMir, oferece um magnifico
modelo, com moldes novos de 2019, bem
detalhado e completo, com melhoramentos
em fotogravado e decalques para trés ver

sdes, incluindo o “Black Magic”.

Poderdo encontrar esfe modelo em algumas

lojas fisicas e também online.

Para quem preferir optar por outro modelo,
mas gostaria de fazer a versGo “Black Ma-
gic” ou “Salazar’, pode sempre adquirir sé
os decalques.

A empresa S.B.S Model, disponibiliza uma

folha de decalques para estas duas versdes.

G-ACSP:=*
G-ACSP:xs

B "ociAvitano onse comer oacse.cs.an 1/72
Para terminar este artigo e para quem gosta
de literatura de apoio para os seus modelos,
uma sugest@o a fer em conta, o livio "DH88
The Story of De Havilland's Racing Comets”
de David Ogilvy com edi¢do em inglés, 174

pdginas e capa rigida.

Disponivel novo ou usado na Amazon.

E é tudo por agoral

Bons Modelos!

"Keep Calm and Build a Model”

crzen

www.vintageaeroclub.org
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