- ESPECIAL NATAL 2024

N.°6



Mensagem do Cockpit

Carlos Tomaz - Presidente Vintage Aero Club

Chegdamos aquela altura do ano em que pen-
samos no que fizemos durante os Ultimos 12
meses e o que queremos fazer em 2025. O
mesmo acontece com o VAC, onde fizemos
muito neste ano fransacto, e agora focamonos

em preparar o préximo ano. Estivemos em

muitos eventos aeronduticos, tivemos o|gumos

Mais uma vitéria no Orgamento Participativo, desta feita o projecto
do “Laboratério Aerondutico Mével” - Foto: Vintage Aero Club

FIDELIDADE

O stand do Vintage Aero Club no Carefo Airshow 2024 - Foto: Ana
Rita Marques

sessdes de restauros, vencemos mais um orga-
mento participativo e confinuamos a ter vonta-
de de crescer no futuro. Temos projectos aos
quais importa regressar com maior atengdo,
como o Dakota da TAP, os cockpits do Museu
TAP, parcerias, workshops e as tGo necessé-

rias Dakota Talks. Queremos também lancar o

laboratério aerondutico mével, e acima de

']

Até o Pai Natal tem as suas melhores histérias para contar. - Imagem gerada por I1A

tudo, esfruturar a nossa organizagdo, depois
de um ano de crescimento em némero de s&-
cios muito significativo. Precisamos de todos,
pois s& em grupo iremos voar longe. Que esfe
nimero especial de Natal da Hangar Talk
seja fambém um sinal de motivagdo para um

grande ano que se avizinha para o VAC.

Carlos Tomaz

Presidente VAC
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Experiéncia de Voo Vintage

Com este especial de Naral do Hangar Talk abrimos a “Experiéncia de voo Vintage”. Decidimos desafiar alguns dos nossos associados a contar

as suas experiéncias de voo em aeronaves cldssicas. Esperamos assim agugar o “apetite” por mais voos.

Voar o P51 Mustang

Por Carlos Tomaz

Todos nés temos sonhos e oportunidades
para os cumprir. Um dos meus preferidos era
voar um warbird da 2° Guerra Mundial. Ape-
sar de existir um mercado consideravel para
esfas experiéncias, fui longe na investigagdo.
Para mim, tinha senfido que fosse um avido
carismdtico, com uma histéria operacional
relevante e que o operador o enfendesse
fambém. A minha escolha recaiu no North
American P51 Mustang SCAT VI, operado
pela Vintage Flights, aqui na Europa. Este
avido tinha os exiras todos, sendo o avido
pessoal do piloto Robin Olds, &s americano
no conflito aéreo sobre os céus europeus nos
anos 40 do século passado. Foi neste avido
que ele ferminou a participagdo na 2% Guerra
Mundial, operando a partir da base de

Wattisham, no Reino Unido.
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Placa identificativa do P-51D de 1944 - Foto: Carlos Tomaz

Outro grande extra é o facto deste avido ter
sido converfido numa versdo de 2 lugares,
mas com comandos e painel duplos. E isto

fez a diferenca todal

Apbs o briefing operacional e de seguranca,
com fafo de voo vestido, enframos no cockpit
pelo lugar de trés. O capacefe e luvas sdo
fambém parte do equipamento. O painel de
instrumentos ¢ uma réplica simplificada da
rara versdo T, para treino. Esfe avido é usado
inclusive, para quadlificagdes de pilotos para

voarem esfe tipo de avido. Sortudos.

O motor arranca de forma standard, apés a

Vista lateral do P-51D com alguns detalhes bem visiveis como o flap em baixo as pequenas portas da roda de cauda e o rear scoop aberto que

permite melhor arrefecimento - Foto: Carlos Tomaz

confagem da passagem da 6° pd da hélice.
O téxi é em zigzag devido & falta de visibili-
dade desta configuracdo de roda de cauda.
A nossa direita, no holding point estd um NA
T28 Trojan preparado para descolar logo
afrds de nés. Apds a aterragem da formacdo
de alguns biplanos Stampe, é a nossa vez de
descolar. A potféncia é confroladamente au-
mentada, assim como o torque e rodas no ar,
de uma forma muito mais répida do que eu
estava & espera. O peso do avido ndo se
compara com os fempos de guerra, e leva
apenas o combustivel para mais 2 voos se-

guintes.

"You have controls” & uma expressdo que
para mim tem um significado completamente
diferente. Faz-me sorrir, porque me faz lembrar
deste dia. Como briefado, inclino o manche

numa volta apertada pela direita seguindo o

- X
Vista do Cockpit do P-51D—Foto: Carlos Tomaz

rio. O Sol estd de frente, com as cores do fim
do dia. Estd CAVOK e os Unicos trafegos sGo
baldes de ar quente de um festival aéreo. Tal
como um jogo, aceleramos suavemente para
220 nés, confornando os baldes. O rio re-
flecte as cores do pér do Sol e puxamos 15°
de afitude para cima, rolamos o primeiro
fonneaux, depois o segundo. Com a dica do
instrutor, desfazemos essas voltas com mano-

bras no sentido oposto. Lindo.

O P51 é uma beleza de voar, os comandos
estdo todos ao nosso alcance, a visibilidade
é soberba e o confrolo é de apenas 2 de-

dos. Faz lembrar muito a Piper Cub.

Passagem baixa sobre uma outra pista de
aviagdo e entrada no circuito com break pela
esquerda. Vento de cauda, redugdo suave
da poténcia, flaps, frem de aferragem e volia
continua para os nimeros da soleira. Estamos
a aferrar numa anfiga base aérea, ocupada
durante muitos anos pelos alemdes. E tudo
uma montanha-russa de emogdes que perdu-
ram para sempre. Depois de desligar o mo-
tor, falamos um pouco sobre coisas de pilo-
tos, detalhes, partilhamos a paixdo. Senfo-me
na relva e vejo a proxima descolagem. O
avido é elegante de todos os angulos e eu
ainda ndo acredito que acabei de voar nele.
Esta sensacdo ainda perdura hoje, e alimen-
fa o sonho de manter estas mdquinas em

condicdes de voo.
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Héroe de Leyenda - Super Saeta HA220

Por Jodo Amil

Nos passados dias 24 e 25 de Junho
[2023), o VAC marcou presenga no Carefo
Air Show em Braganca. Foram vérias as
aeronaves em exposicdo esfdfica e com de-
monstracdes de voo. A Fundacién Infante de
Orleans, de Madrid, levou ao evento varios
cléssicos da sua extensa e bela coleccdo.
Um deles foi o raro mas impressionante Super
Saeta HA-220. Este avido capfou facilmente
a atengdo do publico pelo forte silvo caracte-
ristico dos motores Turbomeca Marboré, ao
faxiar na placa do aerdédromo, antes da boni-
ta exibicdo efectuada pelo piloto Carlos Bra-

VO.

O VAC aproveitou a ocasido para fazer um
"test drive” desta reliquia nos céus de Bragan-
¢a, mas anfes de passarmos & descricdo do
que é voar o Super Saeta 220, vamos confar

um pouco da histéria deste avido.

Nao década de 50, o govemo Espanhol
anunciou a necessidade de substituir os avi-
des de treino militares HS-42S (Hispano Sui-
za) e HA43S (Hispano Aviacién). A Hispano
Aviacién, com a colaboragdo de Willy Mes-
serchmiff, projecfou e construiu dois novos
modelos, o HA-100E e o HA-100F, para
freino bdsico e avangado  respectivamente.
Ambos os avides estavam equipados com
motores de pistdo. No entanto, o projecto foi
abandonado por dificuldades em obter mo-
forizagdes adequadas. Apesar disso, partes
doqueles  protétipos  foram  guardadas e
vieram a ser utilizadas no projecto subse-
quente: 0 HA-200 Saeta. Novamente, com a
colaboragdo do Willy Messerschmitt, em
pouco fempo nasce um novo avido, mas
desta vez equipado com motores a reacgdo.
Seria a primeira aeronave equipada com
este fipo de propulsdo a ser projectada e
construida em Espanha. O primeiro voo foi

efectuado a 12 de Agosto de 1955 e entrar-

Espanhola em 1962 como avido de treino.

Este modelo acabou por ser também
produzido sob licenca no Egipto, com a de-

nominacdo Helwan HA-200B Al-Kahira.

E inferessante referir que estes dois paises

colaboraram no desenvolvimento deste e de
oufros projectos, nomeodomente, de um jacto
executivo [que ndo chegou a ser consfruido) e
de um caga supersénico HA-300. Este dltimo
tinha a particularidade de ter alguns compo-
nentes em madeira. Apesar de Espanha fer
abandonado o projecio devido aos custos

envolvidos, dois protéfipos chegaram a voar.

Na década de 70, enfra em operagdo na
Forca Aérea Espanhola uma variante do HA-
200 Saefo voltada para ataque ao solo: o
HA-220 Super Saefa. Este avido vem prepa-

rado para carregar bombas, foguetes e ca-

nhdes externos para além dos internos.

Pormenor do Super Saeta - Foto: Jodo Amil

Os motores esid@o localizados na parte da
frente da fuselagem e as tubeiras de escape

ferminam por baixo das raizes das asas.

A entrada para o avido faz-se subindo pri-
meiro para cima da asa esquerda. O cock-
pit tem um aspecto verdadeiramente
cléssico” e os instrumentos t&m uma disposi-
cdo que permite facil leitura. Os motores

sdo versdes do mesmo motor que equipa o

Fouga Magister e o Morane Saulnier.

Existem dois tanques de combustivel na fuse-
lagem, dois nas asas e dois exfernos nas
pontas das asas (tip tanks), num total de
1300 litros de combustivel. Antes do voo, o
comandante Carlos Bravo faznos um brie-
fing sobre a operagdo do avido, incluindo
as velocidades de operagdo, funcionamento
dos flaps, speed brakes, regimes de potén-
cia, etc. Uma vez no cockpit, com o pdra-
quedas s costas e os cinfos amarrados, fem
infcio a sequéncia de arranque dos motores,
que é feita com auxilio de um gerador exfer
no. Devido ao calor, o canépia de opera-
¢do manual é manfida aberta no lugar da
frente. O silvo dos motores a trabalhar &
forte na zona frontal do avido e por vezes
activa os microfones dos headsets, lembran-
do aos pilotos o que os espectadores em
terra sofrem quando estGo préximos desta
maquina. Os interruptores das luzes e dos
flaps sdo do tipo “guarded-switches”, ou
seja, & necessario levantar uma pafilha de
seguranca antes de os usar. O confrolo di-
reccional no solo é feito exclusivamente com

recurso aos pedais.

ia ao servico da Forca Aérea
I 4
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Héroe de Leyenda - Super Saeta HA220
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Detalhe do Cockpit - Foto: Jodio Amil

Uma vez alinhados na pista, a candpia é
fechada, as Gltimas verificacdes concluidas e
os motores sGo acelerados até perto das
25.000 rofagdes. O Super Saeta comega a
deslizar na pista e, apesar do calor intenso
que prejudica o desempenho dos motores. A
velocidade maxima para abortar a decola-
gem (V1) é de 55 kis. Aos 80 kis descolamos
[VR]. As velocidades usadas na descolagem
sdo calculadas com recurso a fabelas para o
efeito, como é regra geral nos bimotores. O
aumento de velocidade ndo ¢ tdo répido
como seria de esperar na maioria dos avides
a jacto, corroborando o que havia sido expli-
cado pelo nosso anfitrido. Existe uma clara
inércia, em particular até & recolha do frem
de aterragem e dos flaps. A poféncia é de-

pois reduzida afé os mofores afingirem cerca

de 21.000 RPMs.

Super Saefa em voo - Fofo: Jodo Amil

Subimos até aos 5000 pés e, depois de
verificada a drea livre de outros avides, Car-
los faz algumas manobras bésicas de intro-
ducéo ao avido. De seguida, & a nossa vez
de experimentar esfa maquina. A voz de
you have confrols” e respectiva resposta ‘|

have controls” o aviGo estd agora sob o

confrolo do manche do cockpit traseiro. A
sensagd@o é de um avido um pouco pesado,
mas muito estavel. E fécil colocddo na atitude
e pranchamento desejado. Fazemos algumas
voltas apertadas usando a pista do aerédro-

mo como referéncia & em baixo.

A instrucdo do nosso comandante, séo reduzi-
dos os motores para as 18.000 RPMs. Até
aqui, a alfitude que tinha sido mantida religio-
samente nos 5000 pés, cai de imediafo para
os 4800 pés. E notéria a mudanga do pitch
do avido ao minimo ajuste de poténcia. Car-
los salva-nos da "humilhagdo” explicando que
esfa situagdo é frequente neste avido para
quem o voa pela primeira vez e recomenda
um foco especial na afitude e na altitude oo
minimo ajuste de poténcia. O erro é corrigido
pelo “aluno” e estamos estabilizados nova-
mente nos 5000 pés, esperando que tal ndo
leve a um chumbo na licdo de voo. O contro-
lo & novamente passado para o comandante
que pergunta “Quieres hacer un fonneau’@
Mediante a pronta resposta afirmativa, Carlos
alinha o avido com a pista 5000 pés abaixo
de nos, reduz o pitch do avido para ganhar
velocidade até aos 210 kis, nariz novamente
acima do horizonte e inicidmos a manobra,
que é repefida mais algumas vezes. A veloci-
dade méxima do avido VNE/MMO ¢é de
440 kis/Mach O,78.

¢

ob o céus de Braganca - Foto: Jodo Amil
Na descida, verificase que a inércia também
é notéria para reduzir a velocidade e aca-
bamos por ter de usar os speed brakes no
circuifo de aterragem. Uma vez que aqueles

abrem num angulo bastante elevado (70

graus] e por baixo da fuselagem, poderiam
focar no solo se esfivessem aberfos na aferra-
gem. O avido dispde de um sistema de segu-
ranga que reduz o angulo de abertura quan-
do se desce o frem de aterragem. Mesmo
assim, é procedimento recolher os speedbra-
kes anfes da aferragem, por precaugdo. De-
pois do trem de aterragem, s@o descidos os
flaps quando a velocidade estd abaixo de
145 kis. A indicagdo das posicdes dos spee-
dbrakes e dos flaps é feita através pequenas

firas rofativas que formam uma imagem.

Detalhe do Cockpit com foco nos indicadores de frem e flaps - Foto:

Jogo Amil

A aproximagdo final fazse a cerca de 100
kis e a aterragem é perfeita e suave. A dissi-
pacdo de velocidade requer grande parte do
comprimento da pista. Novamente na placa
de estacionamento, os mofores sdo desligo-
dos e frocamse cumprimentos e agradeci-

mentos pela fantéstica demonstracdo.

Carlos Bravo é pilofo instrufor de PPA, acro-
bacia, examinador de PPA e planadores.
Tem 6500 horas de voo e esté também quali-
ficado como técnico de manutencdo de aero-
naves. Para olém de pilofo da Fundacién
Infante de Orleans, é instrutor no Real Aero
Club de Espafia. Juntamente com a sua espo-
sa, que é também pilofo e levou um belissimo
Chipmunk afé esfe evento, fundou a A3H -
Asociacion Apoyo  Aerondutica 'y Aviacion

Histérica.

www.vintageaeroclub.org



DE HAVILLAND DH.82 TIGER MOTH - A Nossa Amante

Por Pedro Nunes

A experiéncia Impar do voo de cockpit aberto - Foto: Pedro Nunes

Recentemente, five a oportunidade de experi-
mentar algo verdadeiramente especial: o meu
primeiro voo numa mifica aeronave Tiger
Moth. A emogdo que sentfia enquanto me
preparava para a descolagem era indescrifi-
vel, uma mistura de ansiedade e entusiasmo
que percorreu o meu corpo. O cendrio &
minha volta, com as florestas densas e verde-
jantes da Polénia e uma pista de relva & fren-
te, fazia-me sentir como se estivesse a viver
uma cena de um filme. Era especialmente
nostdlgico, pois recordava-me o "Africa Mi-
nha” de 1985 com Robert Redford e Merly
Streep, um filme que sempre, de certa forma,
capturou a esséncia da liberdade e da bele-

za nas alturas.

Enquanto a Tiger Moth levantava voo, a sen-

6

sacdo de liberdade era avassaladora. O
motor murmurante da aeronave era misica

para os meus ouvidos, e a cada metro que

www.vintageaeroclub.org
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subiamos, o mundo abaixo comecava a des-
focarse, revelando um tapete de arvores e
campos a perder de vista. O vento, a soprar
no meu rosto, frouxe-me aromas Unicos da
natureza circundante, a mistura de terra fres-
ca, folhas verdes e o perfume subtil das flores
silvestres. Era como se o proprio ar esfivesse
a confarme segredos da regido, narrando
histérias antigas de aventureiros e pioneiros.
Ao olhar para o horizonte, vi um baldo de ar
quente pairar franquilamente no céu azul, um
verdadeiro testemunho da beleza do momen-
fo e uma reminiscéncia da calma e da sereni-

dade daquele espago aéreo.

Esta experiéncia mégica fez-me reflectir sobre
o meu grande amor: o Dakota DC-3. Este

magnifico avido sempre terd um lugar especi-




DE HAVILLAND DH.82 TIGER MOTH - A Nossa Amante

al no meu coragdo, uma ligacdo que perdura
ao longo dos anos, acompanhando-me em
fantos sonhos de viagens e aventuras inesque-
civeis como a Rota Imperial. O DC-3 repre-
senta para mim ndo apenas uma maquina
maravilhosa, mas um simbolo de uma era de
exploracdo e expressdo da aviagdo cléssica,
a primeira aeronave dos Transportes Aéreos
Portugueses, um marco sogrodo na aviacdo
comercial. Contudo, apos voar na Tiger, a
sua elegancia e o seu charme descontraido
enfraram no meu coragdo de uma forma ines-
perada, fazendo-me perceber que ndo conse-
guimos resistir a esfa "jovem" e linda aerona-

ve, "A Nossa Amante".

Foto: Pedro Nunes

esse sonho. A paixdo pela aviagdo e o incen-  ve, seja ela antiga ou moderna, carrega consi-

tivo da nossa comunidade séo combustiveis go uma histéria, uma vida, e uma conexdo
que nos motivam a prosseguir, a lutar e a com aqueles que a pilofaram, mantiveram e
crescer juntos. amaram.

O voo ndo foi apenas uma viagem pelo céu;
foi uma viagem afravés do tempo, ligando-me
a uma era em gue a avido era pura poesia.

Cada minuto passado a flutuar sobre a paisa-
gem polaca era uma celebragdo da aviagdo
classica, e a Tiger, com o seu charme irresisti-

vel, conquistou-me de formas que nunca imo-

ginei. Foi um lembrete de que cada aerona-

Foto: Pedro Nunes

Foto: Frame de video cedido por Pedro Nunes

Assim como qualquer amante, a verdade &

que ndo conseguimos estar longe da nossa
Assim, ao voar nas asas da histéria e sentir a
paixdo. O desejo de voltar a voar na Tiger
esséncia do que & voar, percebi que a minha
Moth ¢ intenso e insacidvel. Anseio por &la
devogdo pela aviagdo cléssica so se intensifi-
perfo de nds, por sentir a sua energia vibrante
cou. Cada voo é uma nova aventura, replefa
sob a luz do sol de Cascais e ouvir novamen-
de novas descobertas e emocdes. A Nossa
fe o som inspirador do venfo ao passar pelas
) o Amante, é agora mais uma pdagina na minha
suas asas, agora na paisagem idilica da
histéria de amor com o céu. E mal posso espe-
serra de Sinfra com o Paldcio da Pena como
A rar para reescrevéla com mais capifulos, mais
cendrio de fundo.
voos e, claro, mais momentos mdgicos

Serdo desafios grandes, sem divida, mas sob o vasio azul.

com a dedicagdo e a forga que o Vintage

Aero Club nos inspirou até agora, acredito

sinceramente que conseguiremos concretizar

www.vintageaeroclub.org 7
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HANGAR TALK DE NATAL - A CAPA

Por Henry Mata - Autor e llustrador

Mais uma vez, a época natalicia esté ai &
porta, e com ela mais uma capa festiva. O
que escolher desfa leva? Senti que j& esgotei
as minhas opgdes no que toca a avides ver-
melhos como o pai natal, entdo pensei na
era mais colorida e galante da aviagdo. O
circo voador de Richtofen! Pequenos cagas
de tela e madeira, mais coloridos e decora-
dos do que arvores de nafal, pareceu-me

ideal.

Henry Mata - Ilustrador

Por Filipe Cardoso

p——
&
—

—

\G . \\_/ /

De todos os suspeitos do costume no que toca
&s maquinas voadoras da primeira Guerra,
sempre quis desenhar o Albatross D.V. Eu sei,
eu sei... porque ndo um Fokker Dreidecker
com o pai natal aos comandos? Porque a
silhueta do Albatross é uma tentacdo demasio-
do grande para deixar passar a oportunida-
de. Nao s6 tem as linhas mais elegantes da

primeira guerra, como dé também, na minha

opinido, para apreciar um bocado do que
estd para vir em termos de consfrugdo aero-
ndutica. A sua distinta forma de charuto super
aerodindmica viria a tormarse inspiracdo e
depois standard, o que para mim d& ao Al
bafross um cerfo encanto visionario. E as
cores! A liberdade total de aqueles pilotos
femerdrios pinfarem as suas maquinas voado-
ras da maneira que eles acharem melhor,
produziram os painfschemes mais fascinantes
da histéria da aviagdo, que até ali tinha sido
bem curta. Escolhi o D.V de Bruno loerzer,
lider da Jasta 26 durante o ano de 1917,
como peca central desta capa, por ser um
design que puxa a atengdo com a sua fusela-
gem lisrada, uma espécie de lollipop natali-

cio se fosse pintado pelo Tim Burton.

Em conjunto com as vestimentas extravagan-
fes dos pilotos do circo voador alemdo, achei
que fazia um bom postal de Natal, e desfru-

fei bastante de fazer esta peca como resulta-

do.

Boas festas e bons voos!

A colaboragdo do Henry Mata com o Vintage Aero Club & tem varios anos, e isso é bem visivel nos diversos cartazes e capaz da nossa newslet-

ter Hangar Talk. Com uma grande paixdo pela aviagdo e um talento invejdvel, o Henry consegue dar imagem as melhores ideias e assim criar

ilustracdes de qualidade Superior que espelham bem a imagem, visGo e missdo do Vintage Aero Club. Deixamos abaixo alguns dos frabalhos do

Henry para o VAC para ver, rever e recordar.
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